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Gutachtien
Uber einen

reltatoffbehiitor aus Kunststoff der Firma Blse MX Import Gmbi, 5100 Aachen.
T I . .
\ul Antrag der Firma Bise MX Import GmbH, 5100 Aachen, wurde ein Kraf Lstoff-
:tlhiller aus I}{unﬂﬂn[f unlersucht, Dieser Behdller soll in die von der Firma MHonda
rgf{_:rtlgt:n‘ Wlurridar. Typ XLR (2%0-600), zur Anwendung gebracht werden.

. O . ; o

s war zu kldren, ob wecgen des Einsatzes von Wunststoff als Bghlijterwerkstoff
\edenken b_ell:ehen konnten, .

Jer Kraftstoffbehiiter wurde nach den fir «die "“Untersuchungen gur Beurteliung
er Gebrauchsfahigkeil von Kraftstoffbehdltern gus Kunststoffen™ geltenden Prif-

:dingunq‘qn des FKT-5onderauvsschusses "Feuersicherheit van Fahrzeugen" pegut-
chiet. ] :

Ieschrulhung des Behilters

ler untersuchte Behilter entsprach In seiner Formgebung und in seinen AuBenab-
‘essungen der'Zeichnung

i BN
.l-l‘i'.

ir {5-73 e 1571 der Firma Acerbis Plastica Italis SRL

:qhiiklltfu'rrg:wl:ht obne Zubehdr : 2650 g

L:}hiuervnlumen ! ca. 20 |

Iegﬂ:ller des Behalters : Acerbis Plastics, 1-24021 Albino

Ierl;gllungwerfuhren : Blasformung

Juqﬁir:ufl | ! Niederdruckpolydthylen hoher Dichle

lendelsname des Werkstoffes : Marlex CL 30

f#_tl'_kﬂq:lfhentcllur : Phillips Pgtroleum International S.p.A.
- Corso Europa 2, 1-20122 Milsno 13

lerksloffdaten '

Dicnte des Materials
(DIN'S3 479)

Lkl

0,937 - 0,940 gf:rn’

:hii.!tzrunlcrbringung und -belestiqung : ‘-T.

’

ler Beh&lter wird in der fUr ein Zweirad iblichen Lage hinter dem Rahmengabel-

op!, vertfunden.
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den Priifvorschriften der Behdller nach der fur die Pridfung vu_rgesehenen Zeil
" nur deshalb noch dicht sein soll, damit das Fahrzeug noch mit eigener Krafl aus
demn Brandherd herausgefahren werden kann. Im Falle eines Undichtwerdens
wihrend des Brandes wird zwar eine VergréGerung des Brandherdes und eine
Verléngerung der Brenddauer eintreten, 'du.ch sind irn! Vergleich zu der Brandent-
wicklung beim vorgeschencn Brandversuch die Folgen ‘durch suftretende Be-
hilterundichtheiten vernachlissigbar. Die Forderung nach einer Fortbewegung
des Fshrzeuges mit eigener Kraft aus dem Brandherd auch mit elnem nach dem
Brandversuch noch intakten Kraftstoffbehalter durfte nicht mehr erfullbar sein.

Wegen seiner geringen elektrischen Leitfahigkeil i':t ‘.j.'” fur die H:rste_llung
vorgeschene Werkstoff als Isolator anzusehen. Damil konnten alektr‘pslalmche
Aufldadungen eintreten. Die zu erwartenden Aufladungen beim @ufu!len oder
Entleeren des Behilters sowie bei enderen betriabsﬁlblichen Vorgangen, t_:Iie Zu
uinE:::'i_nd'urigilrennu_hg (hren kannten, dirften nicht-zu F’iﬁchenladungsd::hlen
fUhren, die Ledungen zur Folge haben, die die Durchschlagsfeldstarke der Luft

erreichen,

Aus den genanntcn Griinden wurde deshalb suf die Untersuchungen :*.ur_Fesl-
li{éilung des "‘}."‘,'éfhallelns gegen Kraftstoff, des Verhallens bei Brandeinwirkung

und zur Ermitllung der statischen Aufladung verzichtel.

Fir das Verhalten bei StoBbeanspruchung wurde von einer Prﬁfter‘npe.raufr von
- 25° C sausgegsngen, da mit einem Einsatz des Fahrzeuges bei niedrigeren

Temperaturen nicht zu rechnen ist.
i ST

3. Zusammen{assung

Technischer Uberwachungs-Verein Berlin ».V.

1570

Technischer Bericht Nr. F=:222

Gutachten Uber einen Krsftstoffbehliter aus Kunststoff der Firma
| BUse MX Import Gmbk 3 e

Gu
Cz
sl feig it

Auflraggeber: édsc MX Irnpp'r;_f;ﬁ-;b:ﬁ i a T
100:Apchert-" 1 73 US40 T LE Y

UICT N E\”.'.:"'-r" £y ¢
b 'ID -']-1.'*..:'3.._. RVE BRL

~~lten izt nur o qottigo mil

|
-
W
1
r.i"}
(3
bt
%
-
=
- L 23
=
3
i
o ==
{J’

be
aingiLil

s |

i,

a1 (2240

IV §

. | s b e—— e
B8y i 5
¥ CR | : 1IlI-u---llll‘ p——
C::J s g & ! S
| y b L 5 . —_:J

! : "'i-.-.-.".-n"

-
T T 1

Ho&iosn
‘.'- . Bard . i als
el (025 1) 1 C8lu 02
Unser Zeichen: K-Li/Ng
Ausfertigung 1 won 5
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Liehr
Berinden 02.04.1985

Dieser Bericht enlhdll;
Texiseiten 1 bis 4

~Anlagenseiten

Postlanschrift Postach 110661 - 1000 Berlin 11 - Telelon 7562

Technischer Uberwachungs-Verein Berlin e.V. % IUV

L]

Seilte 2 zum Technischen Bericht Nr. K-291 02 85

Versuchsdurch{uhrung und Ergebnisse:
1. Verhalten bei StoBbeanspruchung

Der Behidlter wurde bis zum Nenninhall mit einem Kaltemillel g::fi.illl, puf
- 25 °C abgekihll und einer StoGBprifung mitl einem Stahlpendel, Gewicht 1‘? kg,
Arbeilsinhalt 30 Nm unlerzogen.

Auch bei mehrmaligem Schiag des sls rechtwinklige, gleichseitige Dfei:cl.t:_py-
ramide ausgebildeten StoOkdrpers auf die als gefdhrdel anzusehenden Flhchq:_ﬁ
des Behilters resultierlen aus der StoGbeanspruchung keine bleibenden Verfor-
mungen. Der Behilter blieb dicht und war weiter voll gebrasuchslahig.

2. Mechanische Festiokeil

'Der Behidlter ist bei einem Druck von 1,3 bar und einr.-r- Te-:'np:ratur der
Pruffiussigkeit von 65¢ C suf Dichtheit und Gestaltsfestigkeit untersucht
worden. Wihrend der Versuchsdauer von B Stundun traten keine Undichlheilen

auf.

Obwohl sic» nach der Priifung eine bicibendc Formandcrung des Krrflstpfﬂ?e-—r
hillers einslellte, hatte die Gebrauchsfihigkeil des Behallers keine B_:.-g_:m-
trachligung erfahren. | ’

3. Verhalten bei hoheren Temperaturen

* Der zu 50 % seines Nenninhaltes mil Wasser von 20? C gefiillte Behidlter wurde,
unter Berilcksichtigung der Einbsuverhaitnisse, eine Stunde bei einer Um-

Der Kraftstoffbehilter der Firma Bisc MX Import GmbH, 5100 Aachen, herge- . ,

steélit sus Marlex CL 50 wurde nach den fUr die "Untersuchungen zur Beun; gung der Prifung zeigten die Oberflichen des Eﬂ'@uﬂ!"! keine Verbinderungen.
. [gilung“ QC._'I"'I1 ‘Gebrauchsfihigkeit von Kraftstoffbehaltern -asus l(un.-.l..-,l.'nff:-n Die duleren Abmessungen waren :fhgll:n g:bl}tpfg: L'{N:r pralyer wy;@ighuﬂg

geltendert Priifvorschriften des FKT-Sonderausschusses “F euersicherheil von : weiler gebrauchsfihig. - - : - -

Fshrzeugen™ begutachtet. Nach dem Ergebnis ist nicht damit zu rechnen, dal

die beim Hetrieb des fir den Einbsu vorgesehenen Fahrzeuges zu :rwa{tlfrfdﬁﬂ

mechanischen, thermischen und chemischen Besnspruchungen zur Schadigung 4. Prlfumfang

des Behillers fiihren werden. -

gebungstemperatur von 95° C in einem Wirmeschrank aufgestellt. Nach Eeendl.

) Per_verwendete Werksto{f ist nech den vorliegenden ELrkenntnissen gegen
Es bestehen deshalb keine Bedenken gegen die Verwendung des gepruften ergaserkraftstoffe und Gemischg aus WE"Q“E."""'"“]-“.“E" it §;qﬁn::ipru!t_:n
Behilters als Kraftstoffbehaller fir Vergaserkraflstoffe und Gemische von Ver- bestindig. Werkstoffbedingt i:'ﬁq erhebliche Ir(llaft:tgjl’:-rer_luﬂ.p injolge ﬁ:humm
geserkraftstoffen mit Schmierdlen zum Einbau in die nachfolgend beschriebenen | nicht zu erwsrten.’ Weitey isl mil Versprodungserscheinungen bzw. einer
Fahrzeuge: | a SpannungsriBbildung bg!’"‘bbtrlebsubli:hen Beanspruchungen als Folge eines
z Kraftstoffeinflgsses nicht zu rechnen. Die Formpesténdigkeil |n der HarTr. liﬂl_
8) Fahrzeugart: Moatarrad die Verwendung dei Werkstoffes bis zy einer Hochsttemperatur von SR
T v, Dauerbeanspruchung zu.

Honda
b) terdielier 3 Fgnd Die Lage und: Unterbringung des Behilters im Fehrzeug bictel keinen sus-
reichenden Schutz gegen Flarnmeneinwirkung im B!'P,“d",“_' Mit eincr Beschhdi-
gung des Behélters wihrend des nach den PrUfvarschriften vorgeschenen Brand-
versuches ist zu rochnen. Trotzdem wurde suf die Durchfihrung des Versuches

2ur Feststellung des Verhaltens bel Flammeneinwirkung verzichtet, weil nach

¢) Antriebsart : Ottomolor

d) Typ t  XLR (250-600)
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6. Kennzeichnung deg Behdlters

Der Behilter Ist dauerhalt und gut lesbar 2u kannzeichnen. Die Kenanzeichnung
mul enthalten:

) Hersteller des Behilters
b) Henl:llung:mon'at und -jahr .
c) Kennzeichnung TO1 291 02 85

Die Gebrauchsfihigkeit des Bendlters ist zu berpriifan, wenn wesentliche Teile
des Fahrzeuges, die 2u einer Verindarung der Einbauverhiltnisse fUheen, die
Behilterunterbringung, die Benidlterbefestigung, die Behilterabmessungen, der
Behilterwerkstaff oder das Herstellungsverfahiren geindert werden. Hierlber
fst ein Nachtragsgutachtzn des Technischen Uberwachungs-Vereins Berlin e.V.

einzuhaolen.

fir den Kraftfanrzeugverkehr

AI-/)( -

ipl.-lng. Liehr
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