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Gutachten

/6—50 . Giber einen

0 Kralistoffbehditer aus Kunststolf der Firma Heino Bilse A
Sigsleldstrade 20a, 5100 Aachen-Brand. U Impect CmbHy

Aul Antrag der Firma Heino Blse MX Import GmbH wurde ein Kraltstol{be-
hiiter aus Kunststoll untersucht. Dieser Behdl i den K
o -slfcsisors guahes Le: ter soll in [olgenden Kralt-

Hersteller Typ
- y i KTM 250 - 600
Technischer Bericht Nr. “&5am@sioss) Honda . XL 300 R, XL 600 R, X 600 R
Yamaha XT 500, XT 600.

Kraltstof(behdlter aus Kunststoll der Firma

Heino Bise MX Import GmbH, Sigsleldstr. 20a, - =
a Es war zu kliren, ob wegen des Einsatzes von Kunststoff als Behditerwerk:
51 ) i stoll Bedenken bestehen kdnnten. a o .

Der Kraltstollbehditer wurde nach den [Gr die "Untersuchungen zur Beur-
PR tedung der GCebrauchsiihigkeit von Kraftstolfbehditern M‘KU\!!!(O":I:"
g geltenden  Prifbedingung des FKT-5ond "Feverticherheit

Gulachlen ist nur gillig mit von Fahrzeugen™ begutachtet.

Onginalunterschrilt und Stem- :
- Beschreibung des Behdlters
Heino Blise MX import GmbH I 2:3..‘:2;:’:‘:3:;$£":‘.’;£::""‘ e e g w1 dens
Nr. 13-80 der Firma Acerbis Plastica ltalia
" Behdltergewicht chne Zubehde : 3000 g -
Behditervolumen + 3ol
Hersteller des Behdlters 1 Acerbis Plastica, 1-24021 Albino
Herstellungsverfahren 1 Rotationsgull
Werkstalf 1 Niederdruckpolyethylen
Handel des Werkstoll t Marlex CL 30
Werkstolfhersteller t Phillips Petroleum Int.
Unser Zwcnen:  KT-Li/N, Oieser Bencht enthar: Vertesiar; i ' Werkstolfdaten
. T wn s Toxtsolion 10l % Dichte des Materials t 0,937 - 0,940 g/em?
“'"M' :" Bipkiteg i ot (DIN 33 879) - !
Getnden  10.12.1987 w3

Postansennf: Positech 1108 41 - 1000 Bacsn 11 Telalon 332 01-0
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+ &, Priiffumfang . Behdlterunterbringung und -belestigung

Der verwendete Werkstoll ist nach den vorliegenden Erkenntmissen Der Behilter wird in der [r ein Zweirad ablichen Lage hinter dem Rahmen-
gegen Vergaserkraltstoll und Gemische aus Vergaserkraltstoffen mit gabelkopl mit dem Fahrzeugrahmen in der vom Herstellerwerk KTM, Honda
Schimierdlen bestindig. Werkstol[bedingt sind erhebliche Kraltstolfver- bzw. Yamaha vorgesehenen Form verbunden.

luste infoige Dilfusion nicht zu erwarten. Weiter ist mit Verspridungs-

erscheinungen bzw. einer Spannungsrilbiidung bei betriebsublichen Bean-

spruchungen als Folge enes Kraltstolfeinllusses nicht zu rechnen. Die Versuchsdurchithrung und Ergebnisse:
Formbestindigkeit in der Wirme lddt die Verwendung des Werkstolfes
bis zu einer Hichsttemperatur von 100 Grad Celsius bei Dauerbean- . Verhaltan bei Stolbeanspruchung

spruchung zu.
Der Behilter wurde bis zum Nenninhalt mit cinem Kiltemittel gelillr,

aul - 23 Grad Ceisius abgekihit und einer StoBpriifung mit einem Stahi-

Die Lage und Unterbringung des Behdlters im Fahrzeug bietet kemnen pendel, Cewicht 15 kg, Arbeitsinhalt 30 Nm unterzogen.

ausreichenden Schutz gegen Flammenenwirkung im Brandfall. Mit ener

PBeschidigung  des  Rehditers  wihrend des nach den Priifvorwhaften Auch bei mehrmaligem Schlag des als rechtwinklige, gleichseitige Drei-
vorgesehenen Drandversuches ist zu rechnen. Trotzdem wurde aul dic eckspyramide ausgebildeten Stolkorpers aul die als geldhrdet anzusehen-
Durchlithrung des Verches zur Feststellung des Verhaltens bei Flammen- den Flichen des Behilters resultierten aus der Stolbeanspruchung keine
einwirkung verzichtet, weil nach den Prifvorschrilten der Behdlter bleibenden Verformungen. Der Behdlter blieb dicht und war weiter
pach der lir die Prilung vorgesehenen Zeit nur deshaid noch dicht voll gebrauchsldhig.

sein soll, damit das Fahrzeug noch mit eigener Kraft aus dem Brandherd
herausgefahren werden kann. Im Falle eines Undichtwerdens wihrend

des Brandes wird zwar rine Yergrilerung des Brandherdes und eine 2. Mechanische Festigkeit

Verlingerung der Branddauer mintreten, doch sind im Vergleich zu der

Beandentwicklung beim vorgesehenen Beandversuch die Folgen durch Der Behilter 1st bet einem Druck von 1,) bar und einer Temperatur
aultretende Benhilterundichtheiten vernachlissigbar. Die Forderung der Priilllgssigkeit von 63 Grad Celsius aul Dichtheit und Gestaltslestig-
nach riner Fortbewegung des Fahrzeuges mit egener Kraft aus dem keit untersucht worden. Wihrend der Versuchsdauer von 3 Stunden traten

Brandherd auch mit enem nach dem Brandversuch noch intakten Kralt- keine Undichtheiten aul.

stal{behilter dirfte nicht mehr erliillbar sein.
Obwohl sich nach der Priilung ene bleibende Forminderung des Kraft-

Wegen seiner geringen elekirischen Leittihughkeit 15t der (Gr die Her- ] stalfbehdlters  emnstellte, hatte die Gebrauchsiahigkeit des Behdlters
stellung vorgesehene Werkstoll als Isolator anzusehen, Damit kdnnten keine Deeintrichugung erfahren.

elektrostatische Autladungen eintreten. Die zu erwartenden Aufladungen

beim Belillen oder Entleeren des Behditers towie bei anderen betriebs-

Gblichen Vorgingen, die 2u einer Ladungstrennung fihren kdnnten, diirl- 3. Verhalten bei héheren Temperaturen

ten nicht zu Flichenladungsdichten fihcen, die Ladungen zur Folge

haben, die die Durchschlagsieldstirke der Lult erreichen. Der zu 50 % seines Nenninhaltes mit Wasser von 20 Crad Celswus ge-
[Glite Behdlter wurde, unter Beriicksichtigung der Einbauverhditmsse,

Aus den genannten Griinden wurde deshalb aul die Untersuchungen eine Stunde bei einer Umgebungstemperatur von 9% Grad Ceisius n

zur Feststellung des Verhaitens gegen Kraltstoll, des Verhaltens bei einem Wirmeschrank aufgestellt. Nach Beendigung der Prilung zeigten

Brandeinwirkung und zur Ermittlung der statischen Aulladung verzichtel die Ober(lichen des Behilters kemne Verinderungen. Dhe dufleren Ab-
messungen waren erhalten grblieben. Der Behdlter war dicht und weiter

File das Verhalten bei Stolbeanspruchung wurde von einer Priiftemperatur gebrauchslahig.

von = 2% Grad Celuus ausgegangen, da mit einem Einsatz des Fahrzeuges
bei niedrigeren Temperaturen nicht zu rechnen ist.
Y=
-
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5. Zusammenlassung

6.

. Der amtlich anerkannte Sachverstindige

Der Kraftstolfbehilter der Firma Heino Bise MX I[mport GmbH, herge-
stellt aus Marlex CL 50, wurde nach den [ir die "Untersuchungen zur
Beurteilung der Gebrauchsfdhigkeit von Kraftstoffbehdltern aus Kunst-
stoffen” geltenden Prifvorschriften des FKT-Sonderausschusses “Feuer-
sicherheit von Fahrzeugen" begutachtet. Nach dem Ergebnis ist nicht
damit zu rechnen, daB die beim Betrieb des fiir den Einbau vorgesehenen
Fahrzeuges zu erwartenden mechanischen, thermischen und chemischen
Beanspruchungen zur Schidigung des Behdlters fiihren werden.

Es bestehen deshalb keine Bedenken gegen die Verwendung des gepriiften
Behilters als Kraftstoffbehdlter [Gr Vergaserkraftstoff und Gemische
von Vergaserkraltstoffen mit Schmierdlen zum Einbau in die nachfolgend
beschriebenen Fahrzeuge:

a) Fahrzeugart: Motorrad
b) Hersteller: [ KTM
Il Honda
Il Yamaha
c) Antriebsart: Qttomotor
d) Typ: I 250 - 600

II XL 560 R, XL 600 R, X 600 R
11 XT 500, XT 600

Kennzeichnung des Behdlters

Der Behilter ist dauerhaft und gut lesbar zu kennzeichnen. Die Kenn-
zeichnung mufl enthalten:

a) Hersteller des Behalters
b) Herstellungsmonat und -jahr
¢} Kennzeichnung TUI 2960285

Die Gebrauchsfihigkeit des Behilters ist zu iuberprifen, wenn wesentliche
Teile des Fahrzeuges, die zu einer Verinderung der Einbauverhdlitnisse
fihren, die Behilterunterbringung, die Behalterbefestigung, die Behdlter-

abmessungen, der Behilterwerkstoff oder das Herstellungsverfahren
%eéndert werden. Hieriiber ist ein Nachtragsgutachten des Technischen
berwachungs-Vereins Berlin e.V. einzuholen.

fir den Krf[t&jhr zeugverkehr
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