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in anhaltender Donner
E durchschneidet die Luft

Uber dem Parkplatz vor
dem Boschdienst Tibingen. Ein
Gewitter? Mitnichten: Andreas.
Erkannessichnichtverkneifen,
groben Unfug zu treiben.

Und er weiB jetzt, wie ein
Sechshunderter Einzylinder
ohne Schallddmpfer klingt.
Namlich nur unwesentlich fay-
ter, als hétte dieser den Kampf
gegen aggressive - Verbren-
nungsprodukte, Wasser und
Streusalz endgliltig verloren.

SerienmaBiger Ersatz fiir
ein derart verrottetes Auspuff-
rohr ist gesalzen teuer, kein
Wunder also, daB der Zubehér-
markt da eine sichere Kunden-
schicht hat. Doch nicht nur aus
Sparwilligen setzt sich die zu-
sammen, einige Motorradfahrer
suchen auf dem Auspuffmarkt
nach Wegen zu besserer Optik
und mehr PS.

MOTORRAD schaut sich
diesen Markt ebenfalls mit gro-
Bem Interesse an, das fihrt
in regelmaBigen Abstinden zu
grindlich durchgefithrten Ver-
gleichstests, in denen die Anla-
genihren EinfluB auf die Motor-
leistung, die Geriuschentwick-
lung, PaBformund Verarbeitung
unter Beweis stellen missen.
Zuletzt in Heft 15/1989, wo
Vier-in-eins-Anlagen fiir Sport-
motorrdder beschafft wurden.
Die Testergebnisse damals:
Der Markt wird beherrscht von
Krawalltiiten. Wer auf verwert-
bare Mehrleistung hofft, den er-

warten Enttauschungen.

Besonders spannend war
damals, daB MOTORRAD sich
zum ersten Mal bei einem Aus-
pufftest véllig in die Rolle des
Endverbrauchers begab und
die Anlagen anonym im freien
Hande! kaufte. Die Hersteller
und Handler hatten mithin
keinerlei Mdglichkeit zu schum-
meln. ‘

Anonym  eingegangenen
Hinweisen zufolge waren die
Redakteure seinerzeit nicht
ganz ohne Grund vorsichtig,
unabhéngig davon hatte auch
der TUV in einer groBangeleg-
ten Untersuchung bereits 1988
festgestellt, daB sich das, was
aufdem Marktverkauft wird, von
dem, was den Ingenieuren zur
Erstellung von Mustergutach-

ten vorgelegt wird, mitunter
grundlich unterscheidet. Fiir
MOTORRAD ein Grund, sich
die Anlagen fiir den diesjahri-
gen Auspufftest auf demselben
Weg zu beschaffen. Eine Endu-
ro wurde diesmal als Testfahr-
Zeug ausgewahlt, und zwar ein
méglichst weit verbreitetes Mo-
dell, die Yamaha XT 600. Zwei
Fahrzeuge standen der Redak-
tion dabei zur Verfligung, eine
noch recht neue XT 600 Typ
2KF, Erstzulassung Mirz 1989
und ein Typ 43F, Erstzulassung
August 1984, Die 4dltere XT muB
dabei als besonders realitits-
nahes Testobjekt angesehen
werden, gerade Fahrer solcher
alten Eisen stellen ja die poten-
tielle Kundschaft der Auspuff-
anbieter dar.

Zunéchst sollte die Firma
Wunderlich einen Devil-Schall-
ddmpfer fir die XT 600 Typ 43F
liefern, der Handler riet zwar
zum Sebring Enduro 2, Tester
Andreas Graeter, durch seine
Diplomarbeit (iber ,Konstruk-
tion und Berechnung von Ein-
zylinder-Viertaktmotoren* (ib-
rigens als Kenner der Materie

. ausgewiesen, bestand den-

noch auf dem Devil-Produkt,
erstand dann jedoch zusétzlich
einen Sebring-Topf, ,fir einen
Freund“. Dieses fiir 309 Mark
gekaufte Rohr blieb das einzi-
ge, das den Testern keinerlei
Scherereien wegen unzulangli-
cher Gutachten bereiten sollte.

Beim Devil-Dampfer (Kauf-
preis 448 Mark) ging das Thea-
ter schon los und sollte nicht
mehr enden. Per Post kam zwar
das richtige Rohr (Typzeichen
TPSI 2288), jedoch zusammen
mit einem Gutachten fiir TPS|
2968, passend zum neueren
XT 600-Modell 1VJ. Der ver-
meintliche Kunde Graeter re-
klamierte die Lieferung beim
Handler Wunderlich, dieser
hatte allerdings nur noch 1VdJ-
Gutachten, zeigte sich jedoch
sehr hilfsbereit und bot an,
bei Devil-importeur Kloos in
Hamm zwecks Klarung der
Sache nachzufragen.

Das tat der Auspuffkaufer
interessehalber lieber selbst,
mit dem Erfolg, daB zwei wei-
tere Gutachten in seinen Brief-
kasten flatterten: Nochmals die
bereits vorhandene 1VJ-ABE
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und ein Gutachten, das zu der
im Auspuff eingeschlagenen
Typ-Kennzeichnung TPSI2288
paBt. Nichtaber—wie ausdriick-
lich bestellt — zum Yamaha-
Typ 43F, sondern zum noch
dlteren Modell 34L. Drei (dank
aufgedrucktem rotem Batken
kopiersichere) ABEs lagen nun
vor, eine immerhin passend
zum mattglanzenden Edelstahl-
Schallddmpfer.

Der Kéufer gab nicht auf.
.Wenn es Probleme gibt, kom-
men Sie auf uns zu", erfuhr er
telefonisch bei Kloos, ,wir fin-
den dann schon eine L&sung.
Wir {bernehmen die Verant-
wortung. Wenn Sie damit zur
Polizeifahren, dannmachen Sie
sich natlrlich ein Problem.”

Die BSM-Anlage wurde zu-
sammen mit einem Devil-Lei-
stungskrimmer bei Off Road-
Spezialist Motorsport Gétz in
Hechingen bestellt. Der Devil-
Krimmer (194 Mark) kam, nicht
jedoch der BSM-Schalldamp-
fer. Daflr schickte Gétz einen
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Sebring-Schallddmpfer, Typ
Uralt, mit einer ABE von 1984,
die 1987 geldscht wurde. Rest-
posten solcher Anlagen dirfen
nach Auskunft des Kraftfahrt-
Bundesamts allerdings noch
verkauft werden. Die ABE war
ausgestellt fir den XT 600-Typ
34L, obwohl die beiliegende
Rechnung Uber 257 Mark als
Fahrzeugtyp eine ,2KS* auf-
fahrt, die es im Gbrigen gar nicht
gibt. Der Schalldampfer selbst
verbeult, zerkratzt und staubig,
die Typ-Kennzeichnung mit
wild tanzenden Schlagzahlen
angebracht. Trostpflaster: Der
Umtausch gegen das bestelite
Stick wurde am Telefon zuge-
sichert, vor Ort lieB sich jedoch
lediglich feststellen, daB der ge-
wlnschte Schallddmpfer nicht
am Lager war. Immerhin erstat-
tete der Verkdufer, dem das
MiBgeschick sichtlich peinlich

Auf dem Bosch-
Leistungspriifstand
muften die Enduro-
Auspuffanlagen
zeigen, was sie kinnen

war, anstandslos den Kaufpreis.
Der vermeintliche Kunde be-
stellte den BSM-Schallddmpfer
schlieBlich direkt beim Impor-
teur Berger in Nettetal. Was der
Lieferung (249 Mark) beilag,
war ein TUV-Mustergutachten,
ausgestellt fir die XT 600-
Typen 34L, 55W und 43F.
Bleibt nur noch eine Anlage,
die der Handel innerhalb an-
gemessener Zeit angab, liefern
zu kénnen, ein Sito-Replica-
Schalldampfer, der an die 2KF-
Yamaha sollte. Besonders
interessant  schien  dieser
Dampfer wegen des Preises:
Der serienmaBige 2KF-Schall-
dampfer kostet Uber 850 Mark,
der italienische Nachbau — op-

Falschlieferung: Uralt-Sebring
von Motorsport Gotz

tisch nahezu identisch — ist fiir
weniger als 300 Mark zu haben.

Importeur Krawehl in Ham-
burg lieferte den Schalldampfer
binnen kurzer Zeit an den Mo-
torradhandler Herzog in Ulm,
allerdings fand sich im Karton
eine Allgemeine Betriebser-
laubnis fir einen BMW R 80
G/S-Schailddmpfer. Die umge-
hende Reklamation fiihrte auch
hier nur zur halben Zufrieden-
heit des Testers, das nachge-
lieferte Gutachten (ebenfails
kopiersicher auf rotem Papier)
enthielt zwar eine der beiden im
Schalldampfer eingeschlage-
nen TPSI-Nummern, nicht je-
doch den Fahrzeugtyp 2KF. Die
zweite Reklamation bei Krawehi
fGhrte zur Zusage, daB fir
den Fahrzeugtyp 2KF ein ABE-
Nachtrag existiere, der umge-
hend nachgeschickt werde. Er
ist jedoch bis zum Redaktions-
schluB, rund einen Monat spé-
ter, nicht an der angegebenen
Privatadresse eingetroffen.

Status quo: Vier von fiinfins
Auge gefaBten Anlagen waren
lieferbar, die finfte sollte
vom Hersteller Laser stammen.
Nur eine von drei besteliten
Auspuffanlagen wurde mit der
zu ihr passenden ABE geliefert,
der BSM-Schalldampfer besitzt
lediglich ein TUV-Mustergut-
achten. Soweit bereits im Vor-
feld ein miserables Testergeb-
nis? Mitnichten. Als MOTOR-
RAD die Tarnung liftete, ergab
sich zundchst ein ziemlich
schwammiges Bild. Devil-lm-
porteur Kloos glaubte auf Anfra-
ge des MOTORRAD-Redak-
teurs zwar, daB3 die gelieferte
ABE auch den Typ 43F umfaBt,
wuflte es aber mit letzter Be-
stimmtheit nicht zu sagen und
verwies darauf, daB es in der
Praxis mit TUV und Polizei keine
Probleme gebe. ’

Dito bei Sito: Probleme mit
den Ordnungshitern seien
nicht bekanntgeworden, so
ZubehdrgroBist Alexander Kra-
wehl, und wenn, werde den
Betroffenen tatkraftig geholfen. .
Die ABE umfasse im Ubrigen
tatsdchlich auch den Fahrzeug-
typ 2KF. Zur Bestitigung
schickte Krawehl der Redaktion
eine eidesstattliche Erkldrung
Uber die RechtmaBigkeit des
Sito/2KF-Betriebs.
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Anlage

Hersteller/importeur

Gekauft bei

Kaufpreis

Empiehlener Verkaufspreis
Bauart des Schalidampfers’
Materiaiien’
Oberflachenbehandiung'

Gutachten/ausgestellt
fiir Fahrzeugtyp

Garantie

Gewicht
Herstellerangahe/Testwert

Lieferumfang

Anhauanleitung
Anbau/PaBform

Testmotorrad
Bemerkungen

Auspufftest: Enduros

Letzte Sicherheit sollte end-
lich eine Riickfrage beim Kraft-
fahrt-Bundesamt  (KBA)  in
Flensburg geben. Erstaunlich,
aber wahr: Tatsachlich haben
sowohl der Sito- als auch der
Devil-lmporteur recht mit der
Aussage, der Betriebihrer Anla-
gen sei auch an den in der ABE
nicht aufgefihrten Fahrzeug-
typen zuldssig. Es existieren

tatsdchlich ABE-Nachtrége, die .

aber der Polizei, den TUV-Prii-
fern und den Zubehérhandlern
in den allermeisten Fallen nicht
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XT 600, Originalanlage
Typ 43F

Mitsui Maschinen GmbH, 4005 Meerbusch,
Telefon 0 21 05/75 10

419,31 Mark
Reflexionsschalldimpfer
Stahiblech

schwarz lackiert

sechs Monate (nur bei Einbau durch Fach-
héndier) .

Dampfer 3,6 kg
(Kriimmer 1,4 kg)

Yamaha XT 600, Typ 43F

bekannt sind, selbst die Impor-
teure missen oftmals mit den
Schultern zucken, wenn sie
nach solchen nachirdglichen
Genehmigungen gefragt wer-
den.

Was dem vertrauensvollen
Motorradfahrer passieren kann,
liegt auf der Hand: Da die All-
gemeine Betriebserlaubnis ihn
von der TUV-Vorfiihrung ent-
bindet—er muB sie lediglich mit-
fihren —, fahrt der Endurist mit
etwas Gliick bis zum Termin der
nachsten Hauptuntersuchung
unbehelligt herum, mit etwas
Pech wird erin einen Unfall ver-
wickelt, und die Versicherung

BSM Enduro
F. H. Berger BSM, Gewerbegebiet Rosental,
4054 Nettetal, Telefon 0 21 52/35 35

BSM, Nettetal

249 Mark

249 Mark

Reflexionsschalldimpfer

Stahlblech

schwarz emailliert

Mustergutachten/XT 600, Typ 34L,

55W und 43F

ein Jahr auf Herstellungs- und Materialfehler

-2 8kg

Schallddmpfer, Klemmschraube zum
KriimmeranschiuB plus Mutter

fehit
unproblematisch

Yamaha XT 600, Typ 43F

an der Klemmverbindung zum Kriimmer
und der Befestigungsiasche zum Rahmenheck
platzt nach Montage Emaille ab

Sowoh! an der hinteren
Befestigungslasche

als auch am Kriimmer-
anschiuB platzte

bei der BSM-Aniage
das Emaille ab

Devil-Dampfer/
| Devil-Komplettanlage

M. Kloos, Marktzentrum 20,
5249 Hamm, Telefon 0 26 39/12 44

Devil-Krimmer bei Motorsport Gétz, Nier-
lochstrafie 11, 7450 Hechingen,

Adapter und Dampfer: Wunderiich GmbH,
Walporzheimer StraBe 26, 5483 Ahrweiler 2

Démpfer und Adapter 448 Mark,
Kriimmer 194 Mark

Adapter und Schallddmpfer
560 Mark, Krimmer 135 Mark

Absorbtions/Reflexionsddmpter

Kriimmer und Adapter Edelstahl,
Déampfer Aluminium

unlackiert
ABE/XT 600, Typ 34L
ein Jahr auf Material- und Verarbeitungsfehler

Kriimmer 1,8 kg; Dimpfer und Adapter 5 kg/
Krimmer 1,7 kg; Dampfer und Adapter 4,1 kg

Adapter, Ddmpfer, Schelle zum Kriimmer-
anschiu, alle benétigten Schrauben und
Unterlegscheiben, zusitzlich Kriimmer
und zwei Dichtungen

kopiert von franzésischem Gutachten

problemios, Kriimmerdichtung entfallt,
Seitendeckel stoBt an Dampfer an/Kriimmer
erst einfiighar nach kréftigem Hochdriicken
des Luftfiltergehiuses

Yamaha XT 600, Typ 43F

Dichtanschiuf an Serienkriimmer nicht
unproblematisch, der Devil-Kriimmer la8t
sich nur bei Weglassen des Spritzschutzes
am vorderen Koffliigel montieren

macht Probleme, oder er gerit
in eine Verkehrskontrolle, der
Polizeibeamte schreibt eine
Anzeige wegen Fahrens ohne
Betriebserlaubnis und legt ihm
das Fahrzeug still. Im besseren
Fall verweigert ihm ein TUV-
Priifer bei der regelmaBigen
Hauptuntersuchung die Plaket-
te, dader Auspufflaut ABE nicht
ans Motorrad paBt.

Da hilft dann nur noch eine
Anfrage beim Kraftfahrt-Bun-
desamt, das gegebenenfalls ei-
ne Bescheinigung ausstellt, mit
der sich die Bedenken von Poli-
zeiund TUV zerstreuen lassen.
Nach Auskunft des KBA kom-
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Sebring Enduro 2 XT 600 Qriginalaniage _
Typ 2KF

Mitsui Maschinen GmbH, 4005 Meerbusch,
Telefon 0 21 05/75 10

ebring Auspuffaniagen GmbH,
753 Allensbach, Postfach 2 61,
elefon 0 75 31/6 20 83

Vunderlich GmbH, Ahrweiler

09 Mark
25 Mark

ombination aus Reflexions-,
bsorbtions- und Expansionsdampfer

taht mit Aluminiummante!

alvanisch vernickelt und schwarzverchromt,
lu-AuBenmantel eloxiert

BE/fiir XT 600 Typ 43F, 34L und 55W

wei Jahre ab Einbau auf Durchrostung und
raduktionsfehler

853,94 Mark

Absorbtions/Reflexionsschallddmpfer

Stahlblech

schwarz lackiert

sechs Monate (nur bei Einbau durch Fach-
handler)

W. Krawehl Import/Grofihandel,
2000 Hamburg 26, GroBmannstraie 70,
Telefon 0 40/7 89 19 40

Motorrad Herzog, Riedenwiesenweg 15,
7900 Uim .

294 Mark

294 Mark

Absorbtionsddmpfer

Stahiblech

schwarz lackiert

ABE/XT 600, Typ 1VJ, 34L und 55W

sechs Monate auf Herstellungsméngel
(nur bei Einbau durch Fachwerkstatt)

An den Auspuffanlagen
selbst war wenig auszusetzen,
ein Wermutstropfen bei Se-
bring: DerKarton enthieltneben
ABE, Rechnung und Schall-
dampfer einen Umschlag mit
der fragwirdigen Aufschrift
~Demontageanweisung far
Dampfereinsatz*. Nebst Inhalt
natirlich. Am Sito-Nachbau fiel
auf, daB gleich zwei Typ-Kenn-
zahlen auf dem Schalldadmpfer-
mantel eingeschlagen waren,
dies ist nach Auskunft des KBA
zwar zuldssig, kann aber in der
allgemeinen Verkehrskontrolie
groBe Verwirrung stiften.

Die BSM-Anlage ist zum
Schutz gegen Korrosion email-
liert, dies schiitzt aber, wie auch
eine Lackierung, nur gegen das
in der Praxis weniger relevante
DurchrostenvonauBennachin-
nen. Schonheitsfehler: Bei der
Montage platzte sowohl an der
hinteren  Befestigungslasche
als auch an der Klemmverbin-
dung zum Kriimmer das sprode
Emaille beim Anziehen der
Schrauben ab.

3 ke/3,15 kg 5 kg 4,8/4,0 kg ‘Die XT 600 Typ 43F muBte
finfmal auf den Bosch-Lei-
stungsprifstand LPS 002, die
2KF nur zweimal, einmalim Se-
rienzustand und dann mit dem
Sito-Schalldampfer. Generell
1&Bt sich sagen, daB auch bei
diesem Auspufftest eine alte
MOTORRAD-Erkenntnis  wie-
der bestatigt wurde: Die Origi-
nal-Auspuffaniagen sind nur
schwer zu schilagen. Bei der
2KF zeigte sich dies besonders
deutlich: 42 PS bei 6500/min
sind ein hervorragender Went,
die Sito-Anlage brachte es le-
diglich auf 39 PS bei 7000/min.

Die BMS-Anlage, das preis-

challddmpfer, Befestigungsschelle, -
efestigungsschrauben

Schalldampfer, Dichtung, Befestigungs-
schrauben, Gummidampfer,
Schelle zum Krimmeranschlul

uf der ABE aufgedruckt, gut verstandiich - Kopie von italienischen Gutachten

nbau sehr einfach, gute PaBform, -
lerdings Zusammendriicken der
efestigungsschelle etwas schwierig.
rimmerdichtung entfalit.

amaha XT 600, Typ 43F Yamaha XT 600, Typ 2KF

riginal-Seitendeckelgummi stoBt -
icht an den Schallddmpfer an

Anbau unproblematisch, serien-
méBiges Hitzeschutzbiech paft, aber
die Gewinde am Auspuff sind fiir die
Originalschrauben zu kurz

Yamaha XT 600, Typ 2KF

Schalldimpfereinsatz  nicht  demontierbar,
Schelle zum Kriimmer macht besseren Eindruck
als das Originalteil, jedoch Schraube zu lang

" Herstellerangaben; 2 keine Angabe

men solche Zwischenfille recht

haufig vor. ,Das ist ein echtes 4 werteste  Produkt, lag mit
Problem fir uns”, erkléarte Hart- 40130 y 37 PS bei 6500/min exakt zwei
mut Bruder, am KBA fur Kraft- - _ P PS (rund fUnf Prozent) unter
rad-Schallddmpferaniagen zu-  Ein starkes Rohr: : ‘p" der Serienanlage (39 PS bei
stdndig. Gegen soiche Kompli-  Die 2KF-Serien- 35525 i

kationen hilft dem Motorradfan-  anlage war nichtzu - = / e

rer nur eins: schon beim Kauf  schlagen. 30 / i

aufunmiBverstandlichen Unter-  wassssssmm Original: ) /,,ﬂ’

lagen und gegebenenfalls auf 42 PSbei 6500/min, - 25 ) 7 5

einem ABE-Nachtragvom KBA  max. Drehmoment ,."' R

zu bestehen, bei Paketzustel- 48,9 Nm hei 22015 /{' I3)

lungen unbedingt bereits vor  5000/min 2 &\‘/_\ 50 g|

dem Anbau die Papiere zukon-  r.erer 4 Sito: 215 VA — SN 145 €

trollieren. Anlagen mit sichtba- 39 PSbei 7000/min, £ - H0 7 Serenertee N yo S1 :

ren Gebrauchs- oder Montage-  max. Drehmoment = PSkW Zum Verwechseln ahnlich:
spuren lassen sich nur schwer 45,6 Nm bei 02 34 5 6 7 8 (der Sito-Dampfer (unten) und
umtauschen. 3000/min . Motordrehzahl in 1/min x 1000 das Yamaha-Original
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6500/min), allerdings verhalf
sie der Test-Yamaha im Dreh-
zahibéreich bis etwa 4000/min
zu leichter Starkung.

Noch besser taten dies
allerdings das Devil- und Se-
bring-Produkt, wobei Ubrigens
die Unterschiede zwischen der
Kombination  Devil/Original-
und Devil/Devil-Krimmer -
beide Arten des Betriebs sind
zugelassen — minimal waren.
Sowohl Devil als auch Sebring
wurden erstzwischen 4000 und
4500/min von der Serienanlage
Uberflligelt, wobei beide exakt
denselben Maximalwert von 38
PS bei 6500/min erreichten.,

Der néchste Testblock wid-
mete sich der Gerduschent-
wicklung, von MOTORRAD zu-
sammen mit dem TUV Béblin-
gen ermittelt, Die MOTORRAD-
Tester und der TUV-Ingenieur
Albrecht Falk trafen sich dazu
auf einem ehemaligen Flug-
platz, einem idealen Gelénde,
um den Fahrzyklus zur Ge-
rduschmessung (siehe Kasten)
zu absolvieren, Mit Abstand am
leisesten, obwohldasleistungs-
starkste Motorrad, war die 2KF
mit der Serienanlage, sie wiirde
lbrigens sogar vor der derzeit
geltenden verscharften MeB-
methode bestehen.
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SOERMITTELT DER TOV DIE GERAUSCHWERTE

as Fahrgerausch von Mo-

torrddern “wird “auf -einer
Beschleunigungsstrecke ge-
messen, die im:Umkreis von
‘mindestens. 50 Metern nicht
von schallreflektierenden Ge-
-genstanden - (Hauser, Briik-
ken, Felsen ‘oder &hnliches)
“umgeben sein darf. Wahrend
~der Messungen solite nahezu
Windstille herrschen, vor: ai-
lem dirfen keine Windbden

-auftreten. In einer Entfernung

von 7,5 Metern vom Mittel-

punkt einer 20 Meter langen,

markierten Strecke steht das
MeBmikrofon. Fiir beide gete-
steten XT 600 (Erstzulassung
vor dem” 1. :Oktober 1990,
ABE-Erteilung vor dem 1. Ok-
tober 1988) gilt, daB die Strek-
ke im zweiten Gang mit einer
konstanten ~Geschwindigkeit
von 50 Stundenkxlometem an-

Testahzeug | XT 600, Typ 43F

Anlage | Serien-  BSM- Devi- - DevilKom-
anlage Dampfer Dampfer plettaniage

Stand-Fahrgeriusch | 8685 ' oueo o

. laut Gufachten in dB(A) - :

‘Stand-/Fahrgeriusch/ | 89/88 9388 8988 9288

Testwerte in dB(A)

' keine Angabe )

-zwei

gefahren w;rd An der Markie- -

rung am Beginn der20-Meter-

- Strecke wird Vollgas gege-
- -ben, am Ende der Strecke das
~Gas wieder geschlossen. Es
. werden mindestens’ jeweils
‘Messungen  von . der”

rechten und von:der linken

- Seite vorgenommen. Die er-

mittelten  Werte' rundet der

" Priifer auf volle dB(A) auf oder

“ab, der um eins verminderte
Maxumaiwert von allen- Mes-
‘sungen gilt als Prufergebms

-Neuere Fahrzeuge durch- -

fahren die: MeBstrecke unter

- denselben ‘Bedingungen, je-

dochim zweiten und.im dritten
Gang, “als' Ergebnis  gilt ent-
sprechend der obigen Vorge-
hensweise " der. aus beiden
MeBreihen  gemitteite - Wert.
Motorrader mit einem groBe-
ren Hubraum als 175 cm® diir-

- Nenndrehzah|

fen nach diesen neuen Vor- -

~'schriften ‘einen Maxnmalwert

von82dB(A) mchtuberschret-

- ten, die fir die beiden Test-XT
‘angewandten lteren Priifvor-
- schriften erlauben fiir Motorra-. .

der dber 500 cm® 86 dB(A).

Das Standgerdusch wird
bei - Motorradern  mit ‘einer.’
von - -(ber
5000/min ~bei  der halben °
Nenndrehzahlgemessen und

~-zwar im_Abstand von einem
halben Meter zum  Auspuff-.
-ende im Winkel von 45 Grad
- zur Fahrzeugldngsachse. Der -

hdchste von drei nacheinan-

_derermitteiten Werten wird auf -

volle Dezibel gerundet und gilt
als MeBergebnis. Das Stand--"
gerausch ist nicht limitiert, es
wird erfaBt, um spatere Uber-
priifungen im StraBenverkehr ‘

" zu erleichtern.

XT 600 Typ 2KF 7
Sebring- Senen- 'SltD- B
Dampfer | anlage - Dampfer
'88/86 | 89/86 -
92/88 88184 92/84
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Alle anderen Anlagen lagen
im Fahrgerausch gleichauf mit
der jeweiligen Serienaniage,
wobei die XT 600 Typ 43F aller-
dings schon im Serienzustand
mit 88 dB(A) héhere Gerdusch-
emissionen erzeugte, als die
TUV-Richtlinien erlauben. Hier
mussen die recht hohen me-
chanischen Gerdusche des
immerhin deutlich Gber 50 000
Kilometer alten Einzylinders
beriicksichtigt werden, aus-
schlaggebend bei der Beurtei-
lung der Nachristaniagen war
also, ob sie zu Veradnderungen
des Fahrgerdusches flihren.

Bei der Standgerdusch-
messung legten sich einige
Anlagen allerdings machtig ins
Zeug. Die Standgerdusche in
den Fahrzeugpapieren sollen
Polizeibeamten ermdglichen,
ohne viel Aufwand eine Schall-
dampferanlage auf Manipula-
fionen hin zu Uberpriifen. MiBt
ein Polizeibeamter vor Ort ei-
nen hoheren Standgerdusch- -
wert ais in den Fahrzeugpapie-
ren oder der. ABE genannt,
kann er den Motorradfahrer zu
einer Nachprufung bei einer
TUV-Prilfstelle  verdonnern.
Hat der Fahrzeughalter am
Auspuff nichts verdndert, kann
ihm hier allerdings wenig pas-
sieren. Nervenaufreibend ge-
staltet sich so eine Aktion den-
noch.

Krawalititen scheinen den
Enduro-Auspuffmarkt nicht zu
beherrschen. Wer vor einer
Kaufentscheidung steht, kann
als Mafstab vor allem das Preis-
Leistungs-Verhdlinis ansetzen.
Der BSM-Auspuff ist mit 249
Mark am billigsten (Serienteil
43F: 419 Mark). Wer einen run-
den Funfziger drauflegt, be-
kommt von Sebring allerdings
einen Schalldampfer, dessen
Leistungsentfaltung harmoni-
scher ist und der mit zwei
Jahren die hochste Garantie
besitzt. Den Devil-Krimmer
(knapp 200 Mark) kann mansich
sparen, sofern nicht gerade die
Optik (Edelstahi) zahit. Der De-
vil-Dampfer leistet im mittleren
Drehzahlbereich einen Hauch
mehr als das Sebring-Produkt,
kostet aber mit fast 450 Mark
Uber einen Hunderter mehr.

- Schwierig wird die Ent-
scheidung beim Sito-Nachbau,
zumindestwennerals Ersatzflr
einen 2KF-Schalldémpfer her-
haiten soll. Der kostet mit.iber
850 Mark wirklich eine Stange
Geld (Sito: knapp 300 Mark), ist
aber offensichtlich vom Fein-
sten: Eine Flistertite, die satte
Leistung garantiert. Vielleicht
sollten sich die Zubehorherstel-
ler die serienméaBigen Auspuff-
anlagen in Zukunft etwas ge-
naueransehen, bevor sie selbst
ans Zeichenbrett gehen. O
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XT 600, Typ 43F: Ab
etwa 4500/min iiber-
fliigelt die Serienan-
lage alle Mitbewer-
ber, darunter kinnen
die Nachriistanlagen
Boden gutmachen.
sossmmmnns Original:
39 PS bei 6500/min,
max. Drehmoment:
47,9 Nm bei 5000/min
= = mesm BSM: ’
37 PS bhei 6500/min,
max. Drehmoment:
48 Nm bei 4000/min
ro o vaDevil:

38 PS bei 6500/min,
max. Drehmoment:
47,2 Nm bei 3000/min
m mw wa nm Sebiring: -
38 PS hei 6500/min,
max. Drehmoment:
47,2 bei 3000/min
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ei “frheren - MOTORRAD-
Auspufftests war * die Ten- .
denz klar: Die Schalldampfer- .-
Hersteller guckten in die Roh-
re — entweder brachten ihre

Anlagen keine Leistung, oder sie pro--

duzierten Radau. ‘

PREISWERTE
ALTERNATIVE?

. -MOTORRAD- Hedakteur
Klaus kaenburg
Zummdest im Enduro Berelch S|eht'.7-
es, so das Testergebnis, bis auf klemeref-‘
Ausrutscher heute ‘erfreulicher - aus:
Keine der getesteten Anlagen fiihrte zu ™
erhohten - Fahrgerduschen, zumindest .
bei zwei Anlagen zeichnete der Schrei- -
“berdes Letstungsprufstands zudem-ei-":
‘ne akzeptable Kurve aufs Papier. Scha-
de; daB gerade die im Vergleich. Zum
Serienteil weniger -als ‘halb ‘so teure.r_
Sito-Anlage zu LeistungseinbuBen von
-Uber sieben-Prozent fihrte, bei einem
100-PS-Motorrad waére das immerhin -
- eine Drosseiung auf weniger als 93 PS. -
- - Bleibt das Wirrwarr mit der ABE. Das
andert zwar nichts daran, daB der Mo- -

“torradfahrer. fir weniger. Geld, als er -

beim Yamaha-Handler lassen miiBte,
‘eine brauchbare Auspuffanlage erhalt,

“-kann ihm aber gehorige Scherereien

einbringen.. Zumal fast alle getesteten. .
Anlagen die Standgerauschwerte deut- -
lich erhdhen. Und jeder dieser beiden
“Punkte fiir sich kann bei einer Polizei-
kontrolle - bereits " zu Schwnengkelten _
filhren, beides zusammen erst recht.”
Bleibt als Empfehlung an die Aus-
puffanbieter der Rat: Gebt entweder nur.
Anlagen raus, die ausdriicklich.zum ge--
“nannten Motorrad passende : Papiere
‘besitzen, oder kiimmert Euch um eine
grindlichere Zusammenarbeit mit dem
Kraftfahrt-Bundesamt. Sonst wird aus
einer. preiswerten- und vielleicht auch
Ietstungsfahxgen Alternative zum Origi-
nalteil fir den Kaufer ein nicht enden-
des Argernis. Dem Ruf der Hersteller tut
dies ganz sicher nicht gut.
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