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10 Jahre
Yamaha XT 500

Vergleich zur neuen

- - XT 600 Ténéré



zum Jubeln

Die Yamaha XT-Story

Vor zehn Jahren prisentierte Yamaha

die erste Viertaktenduro. Und noch heute ist die
XT 500 aktuell. Uber die Entwicklung

des Einzylinder-Stammvaters bis zu den jiingsten
Abkommlingen berichtet Hatto Poensgen
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s war einmal ein Mann,
Eder trat auf einen Kickstar-

ter und flog auf den Bal-
kon im ersten Stock.” So be-
ginnt nicht etwa ein Mirchen,
sondern der Testartikel von
Paul Simsa iiber die XT 500 in
+MOTORRAD* 15/1977.

Markige Worte, die durch den
darauffolgenden Satz noch
verstirkt werden: ,,Kenner
kennen: Wenn es im dicken
Eintopf nach riickwirts explo-
diert, bleibt kein Mittelfuf3-
knochen unverbogen.*

Derlei Probleme kennt der XT
600 Ténéré-Fahrer nicht mehr.

Per Knopfdruck wird der Ein-
zylinder mobilisiert, und wih-
rend unser Freund aus der gu-
ten alten Zeit noch kriaftig auf
seinem Kickstarter herumtritt,
spurtet die moderne XT be-
reits auf und davon.

Der Zeitunterschied wird also
schon beim Startversuch of-
fenbar: Dort die Alte, die XT
500 Baujahr 1976, die nach ei-
nem exakten Ankick-Zeremo-
niell verlangt, sonst ist sie un-
willig oder straft gar durch ge-
waltiges Zuriickschlagen, hier
die neue Ténéré, Baujahr
1986, bei der man den Kick-
starter getrost vergessen kann.




Doch die Frage wird immer
wieder gestellt: Ist iiberhaupt
noch etwas vom Flair der alten
XT vorhanden? Klar, der Mo-
tor besitzt ebenfalls einen Zy-
linder. Aber das Stampfen des
Singles ist kultiviert worden,
wie iiberhaupt bei der neuen
Ténéré alles perfekter und fei-
ner wirkt als beim Urmodell.

So poltert das Triebwerk der
Ur-XT wesentlich ungezihm-
ter und l4Bt die beiden Lenker-
enden gewaltig erzittern. Nur
im mittleren Drehzahlbereich
flacht das Beben etwas ab, um
dann bei steigenden Touren
wieder anzuschwellen und den

500er-Fahrer  nachdriicklich
darauf hinzuweisen, doch bit-
te in den nidchsten Gang zu
wechseln.

Die ersten Tester waren 1976
auf Schlimmeres gefalit. Sie
bezeichneten diese Vibratio-
nen als gering und vertretbar.
Doch nach dem heutigen
Stand sind sie schon mehr als
deftig. Uberhaupt wurden vor
zehn Jahren noch ganz andere
MaBstibe angelegt. Fede-
rungskomfort und Federwege
waren gering, der XT-Fahrer
wurde auf unbefestigten Stra-
Ben arg durchgeschiittelt, wih-
rend heute der Ténéré-Freak

wie in Abrahams Schof} iiber
dem ungehobelten rrain
schwebt.

Unterschiede
bei der Fahrwerks-
abstimmung

Im Hochgeschwindigkeitsbe-
reich, die XT 500 schafft
knapp 130 km/h, wackelt das
Fahrwerk der alten 500er
schon kriftig. Die Ténéré hin-
gegen zieht ihre Spur exakt
und unbeirrt, und das bei einer
Endgeschwindigkeit von iiber
160 km/h. Und wer die Endu-

ros schnell zum Stehen brin-
gen mub, stellt erneut gravie-
rende Unterschiede fest: Ur-
XT mit Trommelbremse vorn
und hinten ist klar im Nach-
teil gegeniiber der modernen
Scheibenbremse der schwer-
gewichtigen Ténéré. Die Sitz-
positionen sind anndhernd
gleich. Beide Maschinen er-
moglichen entspanntes Tou-
ren iiber viele Kilometer, sogar
mit zwei Personen.

Allerdings sollte man dabei
auf das Erzielen der Hochst-
geschwindigkeit  verzichten,
denn durch die aufrechte Fah-
rerhaltung wird der Wind-
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druck auf den Oberkérper
sehr schnell ldstig.

Durch ihre einfache Kon-
struktion bleibt die XT 500 das
Bike fiir Personen mit ungezii-
gelter Reiselust. Die Ténéré
verwohnt durch ihren Kom-
fort, ihre unproblematische
Bedienung und besticht durch
technische Reife. Wenn ich
heute die Wahl hitte, ich
konnte mich nur schwer ent-
scheiden. Das Beste wire, bei-
de im Stall stehen zu haben:
Die alte fiirs Herz, die neue fiir
den Spal.

Das Ankicken der
XT 500 war etwas
filr Konner

Es wird wohl niemand bestrei-
ten, dal die Ur-XT zu den
stdrrischsten Motorrddern der
Neuzeit zdhlt. Selbst Kick-
spezialisten erlebten ihr per-
sonliches Waterloo, wenn es
darum ging, einen halbwar-
men, ersoffenen XT-Motor
wieder zum Leben zu er-
wecken.

Zehn Jahre ist es nun her, zehn
erfolg- und erlebnisreiche Jah-
re ohne Reue fiir Yamaha. Es
gab damals zwar schon kleine
Viertakt-Einzylinder, doch die
XT kniipfte in ihrer Urigkeit
an die Tradition der groBen
Englénder und Deutschen an.

1976 war es durchaus nicht si-
cher, ob diesem groflen Single
ein langes Leben beschieden
sein wiirde. Der deutsche Im-
porteur disponierte vorsichtig,
fithrte von der ersten XT-Ge-
neration nur 50 Maschinen
ein, die per Einzelabnahme
zum Stralenverkehr zugelas-
sen wurden.

Doch die Nachfrage war dann
so grol}, daB Grauimporteure
weitere 150 Maschinen der er-
sten XT-Generation nach
Deutschland einschleusten
und auch verkauften. Noch
1976 schob Yamaha ein tiber-
arbeitetes Modell nach, mit
hochliegender Auspuffanlage,
flexibel gelagerten Blinkern
und neuem Tankdekor, mit

: : = i - W
1976 Die Ur-XT mit tiefliegendem Auspuffkriimmer,
kurzen Federwegen und Einpersonen-Sitzbank

Der Auspuffkriimmer lduft am rechten Zylinderful}
vorbei, die Gabel ist neu und hat Faltenbilge

U

den Sozius an separaten Auslegern

1981 “ Alu-ank mit polierten Flichen, Fulirasten fiir

Optisch kaum verwandelt, doch technisch ausge-
reifter: die XT 500 jetzt mit Zwolf-Volt-Anlage
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Guckloch und Farbmarkie-
rung an der Nockenwelle, die
das Starten erleichtern sollten.
Detailinderungen am Motor
erhohten die Zuverldssigkeit
des Einzylinders. Dieser Jahr-
gang erhielt erstmals eine All-
gemeine Betriebserlaubnis.

Der kernige Einzylinder wur-
de =zum Verkaufsschlager:
1978 setzte Yamaha 2120 Ma-
schinen ab, mit steigender
Tendenz. Den Hohepunkt er-
lebte das Nostalgiebike 1981,
als 4160 XT ihre Liebhaber
fanden. Weltweit hat der Sing-
le bis heute bereits 110 000
Kaufer gefunden, ein einmali-
ges Ergebnis.

Es gibt mehrere Griinde, war-
um die XT zum Verkaufs-
schlager wurde. Wesentlich
zum Erfolg beigetragen hat si-
cherlich der simple Aufbau
von Motor und Fahrwerk:
Gaswechsel iiber zwei Ventile,
die von einer obenliegenden
Nockenwelle betitigt werden,
Trockensumpfschmierung, bei
der das Rahmenriickgrat als
Oltank dient, rollengelagerte
Kurbelwelle, Pleuelfu3 nadel-
gelagert; dazu ein kompaktes,
klauengeschaltetes Fiinfgang-
getriebe und ein geschlossener
Stahlrahmen, der vorn eine
Telegabel und hinten eine her-
kommliche Stahlrohrschwin-
ge mit zwei Federbeinen spen-
diert bekam.

Die Nostalgie-Enduro
bewdhrte
sich als Reisebike

Die Verbindung zwischen no-
stalgischer Bauweise und mo-
dernster Technik bildete die
beste Voraussetzung fiir ein
zuverldssiges, standfestes Mo-
torrad, das selbst abseits
der Zivilisation mit wenigen
Mitteln zerschraubt und wie-
der zusammengesetzt werden
konnte.

Klar, daf} sich sofort die Reise-
freaks auf dieses Modell stiirz-
ten, die XT mit selbstgebauten
Gepicktragern  ausstatteten
und dann, hoffnungslos tiber-
laden, durch die fernsten Lin-
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der zogen. So jung das Motor-
rad auch noch war, die XT ver-
schaffte sich in kiirzester Zeit
den Ruf einer zuverldssigen,
robusten Tourenmaschine.

XT-Fahrer waren in kiirzester
Zeit die Jungs, zu denen man
aufblickte, die Abenteurer,
Weltbummler, die echten Mo-
torradfahrer. Erstmals gab es
neben BMW-Fahrern, Harley-
Freaks und den Besessenen,
die sich mit einer japanischen
Straflenmaschine plagten, ei-

Die SR liuft, mrt em gle;ch rfolg wie die XT,
bis zum heutigen Tag von den Bindern

Endure-Gelinde oder Reise

i ) T Sl s ST Ju=h 2 L oot
Vielfalt ist Trumpf: Die XT bewihrt sich iiberall, ob Strafle,

ne neue Gemeinde: die XT-
Fahrer. Da spielte es gar keine
Rolle, woher die Maschine
stammte, XT 500-Fahrer wur-
den von allen anerkannt.

Der Einzylinder-Boom war
unverkennbar, und alle Zwei-
radhersteller versuchten eine
Scheibe vom neuentstandenen
Marktkuchen abzuschneiden.
Honda prisentierte die XL
500, ein viel zu geschliffenes
Motorrad, das viel zu wenig
Charakter hatte. Suzuki pro-

e

32 PS 3/1986

1986 Zweimal gewann die XT 500 die Rallye Paris-
Dakar (1979,1980). Die 86er Version wurde Vierter




82 Die 550 ist der Vreier er neue merne X Tneration.

Ein Vierventilmotor und Monoshock-Federung sind die wesentlichen Merkmale

das Programm fiir Einsteiger

TT 2251

80 Mit der XT 250 erweitert Yama A

19 Mit der XT 600 eroffnet Yamaha
eine neue Enduro-Dimension

TT 2501

TT 350

XT 2251

XT 350

TT 600

XT600/Ténéré/5003

XT 125/ 2001 24

XT 550 / 4002

XT 4002

XT 250 / 2402

TT 500
HL 500
XT 500
SR 500
SR 4002

SR 250

SRX 600

Baujahr | 76 | 77 | 78 [ 79

| 80 [ 81 | 82 [ 83 | 84 [ 85

! = USA /Japan, 2 = Frankreich, 3 = Osterreich, 4 = Schweiz / England / Holland / Schweden

Das Resultat einer Idee: Zur Zeit gibt es zwéIf Einzylinder im Yamaha-Programm
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bierte es mit der SP 370, ein
totaler Verkaufsflop, weil die
Maschine sowohl zu wenig
Leistung als auch zu wenig
Hubraum besaB.

Yamaha indes baute auf dem
urigen Eintopf weiter auf,
stellte der XT 1978 eine Stra-
Benversion zur Seite, die SR
500, die ebenfalls ein echter
Verkaufsrenner wurde und bis
zum heutigen Tag von den
Béndern lauft.

Fiir den Sportler:
Spezialmaschinen
auf XT-Basis

Die XT war aber nicht nur Rei-
se- und Alltagsmotorrad. Der
Eintopf eignete sich auch als
Basis fiir ein Sportgeriit. Ya-
maha selbst sprang mit den
Modellen TT und HL in diese
Liicke. In Schweden entstand
die berithmte HL 500 mit Drei-
ventilkopf, mit der sich Sten
Lundin und Bengt Aberg re-
spektlos im Feld der Halbliter-
WM bewegten. Der Verkauf
des Dreiventilkopfs (zwei Ein-
laBventile, ein AuslaBventil)
sollte professionell aufgebaut
werden, doch das Stammwerk
entwickelte selbst einen Vier-
ventilmotor, der dann 1982 in
der XT 550 erstmals prisen-
tiert wurde.

Es schien so, als ob die XT 500
durch die Vierventiler vom
Markt gedridngt werden sollte.
Doch die XT-Fahrer hielten
dem Urmodell die Stange.
2391 verkauften 500ern stan-
den 1495 XT 550 gegeniiber.

1983 iberfliigelten die Vier-
ventiler erstmals die XT 500:
1746 XT 550 wurden zugelas-
sen, dazu kamen 564 der neu-
en XT 600, dem optisch aufge-
motzten Gegenstiick zur Ur-
XT: Roter Rahmen, weiller
Tank mit auffilligem Design,
goldeloxierte ~ Rader und
Monoshock-Federung, wie sie
bis dahin nur bei Crossmaschi-
nen bekannt war. Die XT fand
aber immer noch 1915 Fans,
die mit der ganzen neuen
Technologie nichts am Hut
hatten. >




Fiir Sportmteress:en‘ kommt die Yamaha TT 600 auf den Markt.
Der Vierventilmotor basiert auf dem XT 600-Triebwerk
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altier, Herzog (7), Koch, Schwab (2), Thiel, Werk
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ﬂ Mit entscheidenden Detailverbesserungen erscheint die XT 600 Ténéré
Elektrostarter und neuer Tank sind die Hauptmerkmale der neuen Enduro

Gesamtzulassungen
XT 250 - 6652
XT 350 916
XT 500 21481
XT 550 3935
XT 600 2993
XT 600 Z - 1423

976 e .
29832 Enduros mit Hubriumen iiber 500 cm? wurden seit 1978 verkauft
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Die Familie der Yamaha-Ein-
zylinder hatte bis zu diesem
Zeitpunkt schon wesentlichen
Zuwachs bekommen. Es gab
eine 250er im Enduro-, Stra-
Ben- und Chopperlook, eine
125er XT und fiir die Sportler
die TT 600, die zum Besten ge-
hort, was in der Viertaktklasse
bei Wettbewerben am Start
steht.

Die Verkaufsbasis fiir dieses
Sportmodell schaffte Eddy
Hau, der mit einer nahezu se-
rienméBigen XT 550 Europa-
meister wurde. Diese Maschi-
ne unterschied sich nur in
den Federungselementen und
durch eine neue Kurbelwelle
vom Serienpendant. Die Er-
folge wurden durch die TT 600
mit Staschel-Kurbelwelle fort-
gesetzt.

Die XT 500 lduft
1986 fast
unverandert vom Band

Doch all dieses Treiben inter-
essierte XT-Fahrer nur am
Rande. Sie plagte nur die
Angst, daB ihr Motorrad aus
dem Verkaufsprogramm ver-
schwinden oder durch techni-
sche Neuerungen verfilscht
werden kénnte.

Die Angst war und ist unbe-
griindet. Die XT 500 in der
1986er-Version ist kaum von
einem Modell 1981 oder ilter
zu unterscheiden. Die vorsich-
tig vorgenommenen Anderun-
gen haben die Ur-XT nur ver-
feinert und den Charakter des
Nostalgiebikes nicht verdn-
dert. Jetzt, 1986, gibt’s gar eine
neue elektrische Anlage mit
zwolf Volt Spannung.

Durch die Parallelreihe XT
600 ist Yamaha der erfolg-
reichste Single-Produzent.
Zwolf  Einzylinder-Viertakt-
modelle der verschiedenen
Hubraumkategorien  laufen
heute in Hamamatsu vom
Band (siche Graphik Seite 34).
Darunter auch die flotte SRX
600. Der Konig bleibt aller-
dings die XT 500, hoffentlich
auch fiir die nidchsten zehn
Jahre. [}



